
This report is not intended to provide the basis for any evaluation of the 
financial instruments discussed herein. The information was obtained from 
various sources; we do not guarantee its accuracy or completeness. In 
particular, information provided herein should be regarded as indicative, 
preliminary and for illustrative purposes only. There is no representation that 
any transaction can execute at such terms or price.  

Information provided in this report is not intended to constitute legal, tax or 
accounting advice in relation to entering into any transaction and does not 
have regard to the particular needs of any specific person who may receive this 
report. Clients should consult their own financial advisors regarding the 
appropriateness of investing in any investment strategies discussed or 
recommended in this report and should understand that statements regarding 
future prospects may not be realized. While all information this presentation 
has been produced or compiled from sources believed to be reliable, the Bank 
makes no representation as to its accuracy or completeness.  

Key Highlights:  

Research 
Note 

ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากการที่บริษัทผู้ผลิต OEM ต้องปรับลดการผลิต
ยานยนต์ ICE (Downsizing) ท าให้ผู้ผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ที่ 
อยู่ใน Tier 2 และ ćที่ส่วนใหญ่เป็น SMEs ได้รับผลกระทบ 
โดยเฉพาะผู้ผลิตชิ้นส่วนเกี่ยวข้องกับระบบส่งก าลังและ
เครื่องยนต์  

Krungthai COMPASS ประเมินว่า ยอดใช้ยานยนต์ xEV สะสม
จะแตะที่ ąล้านคันได้ในปี ĆĄĆČหรือขยายตัวเฉลี่ยปีละ Ććĩċŧ
จากแรงผลักดันของรถยนต์ไฟฟ้าไฮบริดเป็นส าคัญ ทั้งนี้ การ
สร้างความเชื่อมั่นจากภาครัฐและเอกชนเพื่อขยายตลาดในประเทศ
จะเป็นแรงขับเคลื่อนส าคัญที่จะต่อยอดไปสู่ฐานการผลิตยานยนต์
ไฟฟ้าในอนาคตดังที่ภาครัฐตั้งเป้าไว้ โดยเฉพาะการเร่งสร้าง 
EV landscape อย่างการเพิ่มโครงข่ายสถานีชาร์จไฟฟ้าให้
ครอบคลุมมากขึ้น ควบคู่ไปกับการสนับสนุนด้านภาษีที่จูงใจผู้ซื้อ
กว่าในปัจจุบัน 
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ïƅææƬîƋÞùƬÛíûöÄååßñûÞñÞÛƍÓùèāÜñÅƮÄÓƋîÿ×ìƞƉùÞăÚñGlobal Manufacturer 

ÿïƖÞöìƋÄ ăÚñÿëõûþîåƘðƋÜíƋÑÕûÛƘÑƚƉïƬƊÞโดยไทยเป็นฐานการผลิตและประกอบยานยนต์

เครื่องยนต์สันดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ที่ส าคัญของ

ผู้ผลิตระดับโลกหลายค่าย อาทิ Toyota Honda Isuzu และ Nissan ทั้งยังเป็นฐาน

การผลิตชิ้นส่วนยานยนต์เพื่อส่งออก ตั้งแต่ชิ้นส่วนตัวถัง ชิ้นส่วนเครื่องยนต์ ระบบ

บังคับเลี้ยว ชิ้นส่วนระบบเบรก ĵรูปที่ 1) จนเกิดเป็น Supply chain ที่แข็งแกร่งใน

อุตสาหกรรมยานยนต์ไทย 

อย่างไรก็ดี òƮƐïåþÄùîÄûåāÜñíƈçÞĂöÑƈÄìƋîùñƮƈĂÞÄìƬƈßòƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞÓÞûÚÄìûè

ĵTier 2) ĀìþòƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞÓÞûÚÿìƕÄĵTier 3) ซึ่งอยู่ฐานล่างสุดของพีระมิด ĵรูปที่ 

ĆĶและส่วนใหญ่เป็นผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก ĵSMEs) ซึ่งมีมากกว่า 

ĆĤĄĄĄรายąį ที่คอยป้อนวัตถุดิบหรือชิ้นส่วนต่างๆ ให้กับผู้ประกอบการที่อยู่ใน Supply

chain ทั้งบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ ĵOriginal Equipment Manufacturer: OEM) 

ที่อยู่บนยอดสุดของพีระมิด และบริษัทผู้ผลิตโมดูลและระบบต่างๆ ĵTier 1) จึงมี

ความเสี่ยงสูงที่จะได้รับผลกระทบหากผู้ผลิต OEM ปรับเปลี่ยนเชิงโครงสร้างการผลิต

ครั้งใหญ่ไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้าแบบเต็มรูปแบบ 

> > íÅûÞÄûåáƍòƮƐïåþÄùîÄûåĂÞùƬÛíûöÄååßñûÞñÞÛƍ
ĂÞïƅææƬîƋÞÿïƖÞùñƈûèāåĪ 

รายชื่อผู้ผลิตระดับโลกที่มีฐานการผลิตอยู่ในไทย 

ÜƚƉßû: èûÞíƈèÿíåƘßÄûåìèÜƬÞ íƠûÞƋÄèûÞ×áþÄååßÄûåíƈèÿíåƘßÄûåìèÜƬÞĵBOI), íÅûîƋÞñûÞñÞÛƍ ĀìþThailand industry 
ößûñÿöÛƬ: ğÄåùîíƚôƌû ößûñÅƜè îåƘðƋÜíƋÑÕûÛƘÑƚƉïƬƊÞ  

ğğòƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞñûÞñÞÛƍÜƚƉùñƮƈĂÞÄìƬƈßąĄĄùƋÞÚƋîĀåÄÓùèăìÄ 

îåƘðƋÜòƮƐïåþÄùîĀìþòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞåÅñÞÛƍåûñíƠû×ƋÑÓùèăìÄßƚéûÞÄûåòìƘÛĂÞāÜñ* 

ąįùƐûèùƘèæûÄåûñÕƞƉùíßûÕƘÄÓùèíÅûîƋÞñûÞñÞÛƍ 

ÄìƬƈßòƮƐòìƘÛįïåþÄùîñûÞñÞÛƍ ÄìƬƈßòƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞğ* 

AP Honda  Denso  Aisin Seiki Yazaki Sumitomo 

Honda Automobile Toyota Boshoku Calsonic Kansei JTEKT Hitachi 

Nissan Toyota Gosei NTN NSK Mitsubishi 

Hino Motors  NHK Spring Koito TS Tech Takata 

Isuzu Bridgestone Tokai Rika Showa Mitsuba 

Toyota Motors Asahi Glass Stanley Akebono Brake Sanden 

Mitsubishi Motors F-Tech Alpine Pioneer Omron 

Volvo Truck and Bus (Thailand) Robert Bosch Continental Faurecia Johnson Control 

TATA Motors ZF TRW Delphi Lear 

Hyundai Motors BASF Valeo Visteon Autoliv 

Mercedes-Benz Manufacturing Mahle Dana BorgWarner Teneco 

General Motors (Thailand) GKN Driveline Goodyear Grupo Antolin Bayer 

TI Automotive Draexlmaier American Axie Rieter Auto 

Hayes Lammerz 3M 
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ÜƚƉßû: äïÜĩĀìþ íÅûîƋÞñûÞñÞÛƍ 

โครงสร้างห่วงโซ่อุปทานอุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย 

òƮƐïåþÄùîÄûåĂÞäƬåÄƘæñûÞñÞÛƍíƈçÞĂöÑƈÿïƖÞÄìƬƈßSMEs 

นอกจากนี้ ùƠûÞûæÄûåÛƈùåùèÛƣûĀìþÛƐÞÜƬÞÄûåòìƘÛíƮè ÿïƖÞÓƐùæƠûÄƋÚíƠû×ƋÑÛƈùÄûå

ïåƋîÛƋçÓùèòƮƐïåþÄùîÄûåāÜñซึ่งโดยมากแล้ว สเปกชิ้นส่วนและวัสดุที่ใช้ในการผลิต 

มักถูกก าหนดมาแล้วจาก Carmakers หรือ Carmaker Suppliers ส่งผลให้การ

ปรับสเปกวัสดุและขั้นตอนการประกอบชิ้นส่วนให้เข้ากับเทรนด์ยานยนต์ไฟฟ้ายังเป็น

อุปสรรคส าคัญแก่ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทยที่ท าหน้าที่เป็นเพียงผู้รับจ้างผลิต 

ยิ่งกว่านั้น ผู้ประกอบการไทยขนาดเล็กที่ถูกว่าจ้างผลิต มักมีปริมาณค าสั่งซื้อ

ค่อนข้างน้อย จึงท าให้มีอ านาจการต่อรองราคาวัสดุต่า ส่งผลให้ต้นทุนการผลิต

ค่อนข้างสูง  

แน่นอนว่า ÄûåÿÓƐûßûÓùèñûÞñÞÛƍāôôƌûÜƚƉÄƠûìƋèÄìûñÿïƖÞÿßÄþÿÜåÞÚƍ ÜƠûĂöƐîåƘðƋÜ 

òƮƐòìƘÛOEM ÛƐùèÿåƈèïåƋîÛƋçĀìþñƈùßæþÄåþÜîòƮƐïåþÄùîÄûåāÜñùñƈûèöìƚÄÿìƚƉñè

āßƈāÚƐโดยความต้องการรถยนต์ ICE ที่คาดว่าจะมีแนวโน้มลดลง สวนทางกับ

รถยนต์ไฟฟ้าทุกประเภท (Any Electric Vehicle: xEV)2/ ที่น่าจะเห็นวิ่งอยู่บน

ท้องถนนเพิ่มขึ้น ผลักดันให้ผู้ผลิต OEM ต้องปรับลดการผลิตยานยนต์ ICE

(Downsizing) และหันไปท าตลาด xEV มากขึ้น โดยจากรูปที่ 3 แสดงให้เห็นว่า ผู้ผลิต 

OEM ยักษ์ใหญ่ได้วางเป้าการผลิตรถยนต์ xEV รุ่นใหม่ๆ ตลอดทศวรรษนับจากนี้ ซึ่ง

จะยิ่งเสริมให้ตลาด xEV ทั่วโลกเติบโตอย่างต่อเนื่อง สอดคล้องกับที่ IHS Markit 

ได้ประเมินว่า ยอดขายยานยนต์ไฟฟ้าสะสมทั่วโลกอาจแตะระดับ ąĆĩĆ ล้านคัน ในปี 

ĆĄĆĉ เพิ่มขึ้นมากจากปัจจุบันที่อยู่ที่ ĈĩĆĉ ล้านคัน   

2/ åÅñÞÛƍāôôƌû(Electric VehicleĶíûßûåÅĀîƈèùùÄāÚƐÿïƖÞ1) åÅñÞÛƍÜƚƉßƚåþîîÄûåÜƠûèûÞÓùèÿ×åƞƉùèñÞÛƍÜƚƉĂÕƐÿ×åƞƉùèñÞÛƍíùèåþîî
ÜƠûèûÞåƈçßÄƋÞÖƜƉèăÚñÜƋƉçāïĀìƐçößûñÅƜèÄûåÜƠûèûÞåƈçßÄƋÞåþöçƈûèåþîîíƋÞÚûïÆûñĂÞÜƚƉĂÕƐÞƥûßƋÞÿïƖÞÿÕƞƑùÿõìƘèÜƠûèûÞåƈçßÄƋîåþîîßùÿÛùåƍ
āôôƌû ĀîƈèùùÄÿïƖÞ åÅñÞÛƍāôôƌûāúîåƘÚ(Hybrid Electric Vehicle: HEV) åÅñÞÛƍāôôƌûĀîîÿíƚñîïìƋƑÄ(Plug-in Hybrid Electric 
Vehicle: PHEV) Āìþ2) åÅñÞÛƍÜƚƉßƚåþîîÄûåÜƠûèûÞÜƚƉĂÕƐāôôƌûæûÄĀîÛÿÛùåƚƉ100% ĵBattery Electric Vehicle: BEV) 

òƮƐòìƘÛį 
ïåþÄùîñûÞñÞÛƍ 
ĵOEM) 

òƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞTier1 
Engines, Drivetrains, Steering, 

Suspension, Brake, Wheel, Tire, Body, 
Electronics and Electrical systems 

òƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞTier2 ĀìþTier3 
Stamping, Plastics, Rubber, Machining, 

Casting, Forging, Function, Electrical, Trimming 

บรรษัทข้ามชาติ (MNCs)  
  กิจการร่วมค้า ĵJV) และ 
    ผู้ประกอบการกิจการ 
       ขนาดใหญ่ ĵLSEs)  
          ĉĉč ราย 
                ĵก าลังแรงงาน ĆĉĄĤĄĄĄ คนĶ 

òƮƐïåþÄùîÄûåÄƘæÄûåÓÞûÚÄìûè 
  ĀìþñƈùßĵSMEsĶ 

     ĆĤĆąĆåûñ 
            ĵก าลังแรงงาน ćĈĄ,000 คนĶ 
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ÜƚƉßûģBoston Consulting Group (2021) ĀìþDeloitte (ĆĄĆĄĶ 

Timeline เป้าหมายเชิงกลยุทธ์ยานยนต์ไฟฟ้าของผู้ผลิต OEM แต่ละแบรนด์ ระหว่างปี ĆĄĆĄ-ĆĄćĄ 

ประมาณการสัดส่วนยานยนต์ xEV ทั่วโลกรายประเภท 

0% 

10% 

20% 

30% 

40% 

50% 

60% 

ĆĄąČ ĆĄąč ĆĄĆĄ ĆĄĆą ĆĄĆĆ ĆĄĆć ĆĄĆĈ ĆĄĆĉ ĆĄĆĊ ĆĄĆċ ĆĄĆČ ĆĄĆč ĆĄćĄ 

îåƘðƋÜòƮƐòìƘÛñûÞñÞÛƍåþÚƋîăìÄöƋÞßûÜƠûÛìûÚxEV ßûÄÓƜƑÞ 

xEV share ทั่วโลก (%) 

HEV 

PHEV  

BEV 
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òƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞĂÞÄìƬƈßåþîîíƈèÄƠûìƋè(Powertrain) Āìþÿ×åƞƉùèñÞÛƍ(EngineĶ 

คิดเป็น ąใน Ĉของผู้ประกอบการทั้งหมด ซึ่งโดยปกติแล้ว ยานยนต์ไฟฟ้าล้วน ĵBEV)

จะใช้ชิ้นส่วนเพียง ĉĤĄĄĄชิ้นต่อคัน เมื่อเทียบกับยานยนต์เครื่องยนต์ ICE ที่ต้องใช้

มากถึง ćĄĤĄĄĄชิ้น โดยส่วนมากอยู่ในกลุ่มเครื่องยนต์ ระบบส่งก าลัง ระบบเชื้อเพลิง 

ระบบระบายความร้อน ระบบควบคุมไอเสีย ระบบไฟฟ้าเครื่องยนต์ รวมถึงระบบแบตเตอรี่

แบบเก่า ที่จะถูกแทนที่ด้วยมอเตอร์ไฟฟ้า อย่างไรก็ดี คาดว่าในระยะสั้น ยังคงมีความ

ต้องการชิ้นส่วนกลุ่มนี้ต่อไปจากรถยนต์ไฮบริดćįที่ยังเป็นรถพลังงานไฟฟ้าที่มีระบบ

เครื่องยนต์สันดาปภายในที่ใช้น้ามันเป็นเชื้อเพลิงหลัก แต่ในระยะยาว น่าจะได้รับ

ผลกระทบเพิ่มขึ้นจากรถยนต์ BEV ที่จะเข้ามามีบทบาทมากขึ้น 

òƮƐïåþÄùîÄûåÜƚƉùñƮƈĂÞÄìƬƈßÄåþîçÞÄûåÿÕƞƉùßăìöþโดยเฉพาะกระบวนการด้านเทคโนโลยี

วัสดุที่ต่อยอดไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้า ซึ่งการออกแบบวัสดุจะเปลี่ยนไปจากการใช้วัสดุหลัก

ที่เป็นเหล็กอย่างเดียว ĵSteel Unibody) เป็นการใช้วัสดุหลายประเภทเข้าด้วยกัน 

ĵMulti-Material Concept: MMC)Ĉį ตามคอนเซ็ปต์ยานยนต์น้าหนักเบาในปัจจุบัน 

ทั้งนี้ กระบวนการเชื่อมต่อวัสดุ MMC จะไม่ได้ใช้เทคนิคการเชื่อมโลหะเช่นเดิม แต่จะ

ใช้กาว ĵAdhesive) และการจับยึดต่างๆ ĵAdvanced Fasteners) ทดแทน เนื่องจาก

วัสดุ MMC มีจุดหลอมเหลวที่แตกต่างกัน   

โครงสร้างผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทยในแต่ละโมดูลที่เป็นสมาชิกสถาบันยานยนต์ 

ÜƚƉßûģíÅûîƋÞñûÞñÞÛƍĵÓƐùßƮì á ÿÚƞùÞ ÿßĩñĩĆĄĆąĶ 
ößûñÿöÛƬģÛƋçÿìÓĂÞçèÿìƕî ößûñÅƜè æƠûÞçÞòƮƐïåþÄùîÄûåĵåûñĶ 

ÄìƬƈßÜƚƉą: ÄìƬƈßÜƚƉ×ûÚçƈûæþāÚƐåƋîòìÄåþÜîăÚñÛåè 

òƮƐïåþÄùîÄûåāÜñÜƚƉùñƮƈĂÞÄìƬƈßPowertrain ĀìþEngine æþāÚƐåƋîòìÄåþÜîăÚñÛåè 

ćįÞƋîåçßÜƋƑèåÅñÞÛƍāúîåƘÚĵHEV) ĀìþåÅñÞÛƍïìƋƓÄùƘÞāúîåƘÚĵPHEV) 
ĈįùƐûèùƘèæûÄíÅûîƋÞñûÞñÞÛƍ  

> > ĀìƐçÄûåÿÓƐûßûÓùèñûÞñÞÛƍxEV æþíƈèòìÛƈùäƬåÄƘæñûÞñÞÛƍ
āÜñßûÄÞƐùñĀ×ƈāöÞĪ 

  

 

Chassis (540) 
Powertrain and 

Engine (809) 
Electrical and 

Electronic (309) 
Body (423) Process (1.215) 

ระบบเบรก (164) 

ระบบเกียร์ (57) 
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òƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞÜƚƉíûßûåÅĂÕƐåƈçßÄƋîñûÞñÞÛƍāôôƌûāÚƐแม้ว่าผู้ผลิตไทยจะค่อนข้างมีฝีมือ

ประณตีในการประกอบขึ้นรูปและควบคุมคุณภาพชิ้นส่วนได้ดีกว่าผู้ผลิตชิ้นส่วน 

ยานยนต์ในประเทศใกล้เคียง ทั้งในส่วนของโครงรถและตัวถัง ĵBody) ระบบช่วงล่าง 

ĵSuspension) รวมถึงชิ้นส่วนยานยนต์อะลูมิเนียม เช่น จานล้อ ฝากระโปรงหน้า  

ฝากระโปรงหลัง รวมถึงชุดตกแต่งภายใน นอกจากนี้ บางส่วนยังสามารถใช้วัตถุดิบ

หลักในประเทศเพื่อลดต้นทุนได้เพิ่มเติม เช่น ยางนอก-ยางในของรถ 

อย่างไรก็ดีòƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞÓùèāÜñÄìƋîñƋèĂÕƐÿÜ×ăÞăìñƚĀìþÞçƋÛÄååßĂÞÄûåòìƘÛÞƐùñ

ÜƠûĂöƐïåþíƘÜäƘÆûõĀìþ×çûßíûßûåÅĂÞÄûåòìƘÛ×ƈùÞÓƐûèÛƣûíçÞÜûèÄƋîÛƐÞÜƬÞÜƚƉÿõƘƉß

íƮèÓƜƑÞ รวมถึงการแย่งชิงส่วนแบ่งตลาดของบริษัทผู้ผลิตยักษ์ใหญ่ที่ผลิตอุปกรณ์

เฉพาะส าหรับยานยนต์สมัยใหม่มากขึ้น เช่น BYD ซึ่งเป็นบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าที่

ใหญท่่ีสุดของจีนที่มีจุดเริ่มต้นเพียงการผลิตแบตเตอรี่เพื่อป้อนให้ผู้ผลิตโทรศัพท์มือถือ 

อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ และโซลารเ์ซลล์ เช่นเดียวกับบริษัทผู้ผลิตคอมพิวเตอร์และ

โทรศัพท์ระดับโลกอย่าง Apple ที่ได้ร่วมเป็นพันธมิตรกับ Hyundai Kia พัฒนารถยนต์

ไฟฟ้าแบบไร้คนขับ เป็นต้น 

 òƮƐïåþÄùîÄûåÜƚƉùñƮƈĂÞÛìûÚÕƘƑÞíƈçÞùþāöìƈÜÚĀÜÞ(Replacement Equipment

Manufacturing: REM) น่าจะยังไม่ได้รับผลกระทบในระยะสั้น-ปานกลาง เนื่องจาก

การซ่อมแซมอะไหล่ส่วนที่สึกหรอ การบ ารุงรักษา หรือข้อจ ากัดในการใช้งานอื่นๆ 

จะเริ่มมีความจ าเป็นมากขึ้นเมื่ออายุการใช้งานตั้งแต่ ĉ-ċปีขึ้นไป เมื่อเทียบกับวัฎจักร

การใช้งานรถโดยทั่วไปจะอยู่ที่ราว ąĄ-ąĆปี นอกจากนี้ ความระมัดระวังในการจับจ่าย

และก าลังซื้อที่ได้รับแรงกดดันรอบด้านในปัจจุบัน ท าให้ผู้บริโภคอาจพิจารณารถมือสอง

เป็นอีกหนึ่งทางเลือก ซึ่งเหล่านี้ล้วนท าให้ตลาด REM ยังเป็นที่ต้องการทั้งในและ

ต่างประเทศ 

แต่ด้วยการผลิตชิ้นส่วน REM ไม่จ าเป็นต้องอาศัยเทคโนโลยีขั้นสูง ขั้นตอนการผลิต

ไม่ซับซ้อน และเน้นแรงงานเข้มข้นเป็นหลัก จึงท าให้คุณภาพสินค้ามีความหลากหลาย 

ส่งผลให้ในระยะต่อไป คาดว่า ÄûåòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞåÅñÞÛƍæþßƚÄûåÞƠûÿùûÿÜ×ăÞăìñƚĀìþ

ÞçƋÛÄååßÿÓƐûßûĂÕƐåƈçßÚƐçñßûÄÓƜƑÞ ÿõƞƉùĂöƐÄûåòìƘÛßƚ×çûßĀßƈÞñƠû åçÚÿåƕç Āìþßƚ

×çûßïìùÚÆƋñßûÄÄçƈûÄûåĂÕƐĀåèèûÞ×ÞÿõƚñèùñƈûèÿÚƚñçÖƜƉèÞƋƉÞÄƕñƈùßæþÄåþÜî

òƮƐïåþÄùîÄûåĀìþĀåèèûÞĂÞÄìƬƈßÞƚƑÚƐçñÿÕƈÞÄƋÞ 

ÄìƬƈßÜƚƉ2: ÄìƬƈßÜƚƉñƋèÿÄûþāïÄƋîÿÜåÞÚƍÞƚƑ ĀÛƈÛƐùèāÚƐåƋîÄûåõƋâÞûÛƈùñùÚ 
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แบตเตอรี่ 

Traction Motor 

ระบบปรับอากาศด้วยไฟฟ้าหรือชิ้นส่วน 

ระบบบริหารจัดการแบตเตอรี่  

ą 

Ć 

ć 

Ĉ 

ระบบควบคุมการขับขี่ (DCU) 

On-board Charger 

สายชาร์จแบตเตอรี่และเต้ารับįเต้าเสียบ 

DC และ DC Converter 

Inverter 

อุปกรณ์ชาร์จแบตเตอรี่แบบพกพา 

Electric Circuit Breaker 

ĉ 

Ċ 

ċ 

Č 

č 

ąĄ 

ąą 

ส่วนประกอบįชิ้นส่วนที่จ าเป็นส าหรับผลิตยานยนต์ xEV 

ÜƚƉßû: BOI 

ÕƘƑÞíƈçÞùƘÿìƕÄÜåùÞƘÄíƍßƚíƈçÞíƠû×ƋÑĂÞåþîîíƈèÄƠûìƋèĀìþöÞƈçñ×çî×ƬßÓùèñûÞñÞÛƍxEV 

ÄìƬƈßÜƚƉ3: ÄìƬƈßÜƚƉāÚƐåƋîùûÞƘíèíƍæûÄÿßÄþÿÜåÞÚƍÞƚƑ 

òƮƐòìƘÛĀîÛÿÛùåƚƉāôôƌûซึ่งโดยทั่วไปแล้ว ต้นทุนแบตเตอรี่ที่ใช้ในรถยนต์ไฟฟ้ามี

สัดส่วนสูงถึง ćĄŧของต้นทุนทั้งหมด แต่คาดว่าในอนาคต ต้นทุนแบตเตอรี่จะมี

แนวโน้มลดลงจากการเพิ่มก าลังการผลิตแบตเตอรี่ให้เพียงพอกับความต้องการ

รถยนต์ xEV ที่เพิ่มสูงขึ้นจนเกิดเป็นการประหยัดต่อขนาด ตลอดจนการปรับปรุง

ประสิทธิภาพในการผลิตชุดแบตเตอรี่ (Battery Packs) ไม่ว่าจะเป็น การน า

เทคโนโลยีการผลิตแบตเตอรี่ลิเธียมไอออนแบบใหม่ๆ  มาใช้เพิ่มความจุพลังงาน 

ĵEnergy capacity) เพิ่มประสิทธิภาพในการชาร์จพลังงานได้เต็มเร็วขึ้น ทั้งยัง

เพิ่มอายุการใช้งานของแบตเตอรี่ให้ยาวนานขึ้น ซึ่งก็จะท าให้ประสิทธิภาพของ

แบตเตอรี่ไฟฟ้าดีขึ้นกว่าในอดีตค่อนข้างมาก และจะยิ่งช่วยเสริมสมรรถนะการ

ขับเคลื่อนของรถยนต์ xEV ให้ท าได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น ไปพร้อมกับต้นทุน

การผลิตรถยนต์ xEV ที่ลดลง  

òƮƐòìƘÛÕƘƑÞíƈçÞùƘÿìƕÄÜåùÞƘÄíƍÜƚƉÿÄƚƉñçÓƐùèโดยเฉพาะกลุ่มเซมิคอนดักเตอร์ แผงวงจร

รวม แผงวงจรพิมพ์ หน่วยควบคุมกลางต่างๆ เพื่อใช้ในระบบส่งก าลังและหน่วยควบคุม

แบตเตอรี่อีกหลายชิ้นที่แตกต่างออกไปจากระบบรถยนต์ ICE เช่น DC Converter,

On-board Charger, Electric Circuit Breaker ĵรูปที่ 5) ตลอดจนการเชื่อมโยง

ในส่วนของ Battery Packs นอกจากนี้ การต่อยอดคอนเซ็ปต์ยานยนต์แห่งโลก

อนาคต เช่น รถยนต์อัจฉริยะ ĵSmart car) ยานยนต์ขับขี่อัตโนมัติ ĵAutonomous 

vehicle) หรือ ยานยนต์ที่มีการเชื่อมโยงถึงกัน ĵConnected vehicle) ก็ล้วน

แล้วแต่จะต้องอาศัยชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ทั้งสิ้น 
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òƮƐòìƘÛçƋíÚƬÞƥûöÞƋÄÿîûĀìþĀÓƕèĀåèโดยอัตราสิ้นเปลืองพลังงานก็เป็นอีกปัจจัยหลัก

ในการตัดสินใจเลือกซื้อยานยนต์ของคนไทยĉį ซึ่งจากการศึกษา พบว่า น้าหนักตัวรถ

ที่เพิ่มขึ้นราว ąใน ćจะท าให้อัตราการสิ้นเปลืองพลังงานเพิ่มขึ้นถึง ąĄ%6/ ยิ่งกว่านั้น 

ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้าแล้ว การแบกน้าหนักจากแบตเตอรี่ไฟฟ้าที่เพิ่มขึ้นอีกราว ćĄĄ-

ĉĄĄกิโลกรัม ก็ย่อมส่งผลต่อสมรรถนะการขับขี่และอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน 

ดังนั้น วัสดุที่มีน้าหนักเบาและแข็งแรงอย่างอะลูมิเนียม ĵรวมถึงพลาสติกบางประเภท 

และวัสดุ Composite) จึงคาดว่าจะมีบทบาทกับรถยนต์ xEV มากขึ้น ทั้งในส่วนของ

โครงสร้าง ฝาปิด กลุ่มชิ้นส่วนที่ไม่เคลื่อนที่ รวมถึงกล่องบรรจุแบตเตอรี่ไฟฟ้า 

ดังเช่นตัวอย่างยานยนต์ไฟฟ้า Tesla Model S ที่ใช้อะลูมิเนียมเกือบทั้งหมดส าหรับ 

Body และ Chassisċįเพื่อให้ยานยนต์มีน้าหนักเบาและสามารถลดการใช้พลังงานใน

การขับเคลื่อนได้สูง   

5/ æûÄÄûåíƠûåçæăÚñFord Motor Company ×åùî×ìƬßąąïåþÿÜÙĂÞÿùÿÕƚñĀïÖƘôƙÄ ÕƚƑĂöƐÿöƕÞçƈû ×ÞāÜñßûÄÄçƈûċč% ĂöƐ×çûßíƠû×ƋÑÄƋî
ïåþíƘÜäƘÆûõĂÞÄûåïåþöñƋÚÞƥûßƋÞßûÄÄçƈûõìƋèÓùèÿ×åƞƉùèñÞÛƍĵĆĄąĊĶ 

ĊįùƐûèùƘèæûÄthe European Council for automotive R&D (EUCAR) 
ċįùƐûèùƘèæûÄhttps://www.visualcapitalist.com/extraordinary-raw-materials-in-a-tesla-model-s/ 
8/ https://www.boi.go.th/index.php?page=press_releases_detail&topic_id=125377&language=en  
čįößûñÅƜèñùÚæÚÜþÿîƚñÞñûÞñÞÛƍāôôƌûíþíßÜƋƑèößÚ(xEV) ĂÞïƛĆĄĆĄÖƜƉèĀîƈèùùÄÿïƖÞåÅñÞÛƍāúîåƘÚąČĊĤĆċĆ×ƋÞ ĀìþBEV 5,685 ×ƋÞ 

ĂÞĀèƈÓùè×çûßõåƐùßÓùèÿßƕÚÿèƘÞìèÜƬÞ õîçƈû×ƈûñîåƘðƋÜòƮƐòìƘÛOEM āÚƐñƞƉÞÓùåƋî

ÄûåíƈèÿíåƘßÄûåìèÜƬÞòƈûÞBOI ßûÛƋƑèĀÛƈïƛĆĄąċĀìþïƅææƬîƋÞßƚă×åèÄûåÜƚƉñƞƉÞ×ƠûÓù

ÜƋƑèíƘƑÞĆĈă×åèÄûå ßƮì×ƈûÄûåìèÜƬÞåçßÄçƈûċĩČößƞƉÞìƐûÞîûÜซึ่งคิดเป็นก าลังการ

ผลิตยานยนต์ xEV สูงถึง ĉแสนคันต่อปีĵรูปที่ 6)นอกจากนี้ ยังมีโครงการสร้าง

สถานีชาร์จไฟฟ้าที่จะสามารถติดตั้งจ านวนหัวจ่ายได้มากถึง Ĉ,400 หัวต่อปีČįĵเมื่อ

เทียบกับปัจจุบันที่มีจ านวนหัวจ่ายทั้งหมด ą,čċĈ หัว จากสถานีชาร์จไฟฟ้าทั่วประเทศ 

ĊĈċ แห่งĶ 

อย่างไรก็ดี ĂÞĀèƈ×çûßÞƘñßÓùèòƮƐîåƘăÆ×ÞƋƑÞÄìƋîõîçƈûíƋÚíƈçÞÄûåÅƞù×åùèñûÞñÞÛƍ 

xEV ÿßƞƉùÿÜƚñîÄƋîÜƋƑèößÚÓùèāÜññƋèùñƮƈĂÞåþÚƋîÛƣûที่ ąĩĆŧหรือ ąčąĤčĉċคันčįเมื่อ

เทียบกับหลายประเทศอย่างญี่ปุ่น ĵċĩĆŧĶจีน ĵĉĩčŧĶและยังต่ากว่าค่าเฉลี่ยทั่วโลก

ค่อนข้างมาก ĵĈĩĆŧĶแม้รถจดทะเบียนใหม่ในไทยทั้งแบบรถไฟฟ้าและไฮบริดทุกประเภท

จะเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องตลอดหลายปีที่ผ่านมาก็ตาม ซึ่งส่วนหนึ่งมองว่ามาจากความ

กังวลเรื่องสมรรถนะการขับขี่ทางไกล ความพร้อมของสถานีชาร์จไฟฟ้า ราคาขายและ

ค่าบ ารุงรักษารถยนต์ xEV ที่ค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับยานยนต์ ICE ที่มีสเปกใกล้เคียงกัน 

บวกกับต้นทุนด้านภาษีของยานยนต์ xEV ที่ผลิตในประเทศอาจไม่จูงใจผู้บริโภคเท่าใด

นัก ĵอัตราภาษีสรรพสามิตยานยนต์ ICE อยู่ที่ ąĄ-ĈĄ% เมื่อเทียบกับยานยนต์ xEV 

ที่อยู่ที่ Ą-ĈĄ%)  

> > āÜñõåƐùßĀ×ƈāöÞöûÄæþÿïƖÞéûÞÄûåòìƘÛñûÞñÞÛƍāôôƌûĪ 

https://www.visualcapitalist.com/extraordinary-raw-materials-in-a-tesla-model-s/
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ĆĄąċ ĆĄąČ ĆĄąč ĆĄĆĄ 

รถยนต์ไฮบริด
ĵHEV) 

รถยนต์ 
ปลั๊กอินไฮบริด
ĵPHEV) 

รถยนต์ไฟฟ้าล้วน
ĵBEV) 

ÜƚƉßû: íÅûîƋÞñûÞñÞÛƍĵÓƐùßƮì á ÿÚƞùÞ äĩ×ĩĆĄĆĄĶ 
ößûñÿöÛƬ: ÄûåñƞƉÞÓùåƋîÄûåíÞƋîíÞƬÞĂÞĀÛƈìþ×åƋƑèĀÛÄÛƈûèÄƋÞāïÛûßÿèƞƉùÞāÓĀìþæƠûÞçÞßƕÚÿèƘÞÓùåƋîÄûåíÞƋîíÞƬÞ 

ผู้ผลิตที่ได้รับการส่งเสริมการลงทุนยานยนต์ไฟฟ้า 

îåƘðƋÜòƮƐòìƘÛÜƚƉāÚƐåƋîÄûåíƈèÿíåƘßÄûåìèÜƬÞ×ƘÚÿïƖÞÄƠûìƋèÄûåòìƘÛñûÞñÞÛƍāôôƌûåçß
ïƛìþĉĀíÞ×ƋÞ 

åƋéöçƋèÚƋÞāÜñÿïƖÞéûÞÄûåòìƘÛñûÞñÞÛƍāôôƌûÓùèùûÿÖƚñÞĂöƐāÚƐĂÞïƛĆĄćĄ โดยตั้งเป้า

ให้มีการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า xEV สะสมไม่น้อยกว่า ąล้านคันภายในปี ĆĄĆĉเร็วขึ้นกว่า 

เป้าเดิมถึง ĉปี ก่อนจะเพิ่มเป็นยอดใช้สะสมรวม ąĩċĉล้านคันในปี ĆĄćĉพร้อมกันนี้ 

ยังเสนอให้รถจดทะเบียนใหม่ตั้งแต่ปี ĆĄćĉ เป็นต้นไปต้องเป็นรถที่ปราศจากการปล่อย 

ไอเสีย (Zero Emission Vehicle: ZEVĶ 

อย่างไรก็ดี Krungthai COMPASS ïåþÿßƘÞçƈûĂÞåþñþÿåƘƉßÛƐÞÛìûÚxEV ÓùèāÜñæþ

ÿÛƘîăÛùñƈûè×ƈùñÿïƖÞ×ƈùñāï ăÚñßùèçƈûñùÚÄûåĂÕƐñûÞñÞÛƍxEVíþíßæþĀÛþÜƚƉąìƐûÞ×ƋÞ

āÚƐĂÞïƛĆĄĆČöåƞùÓñûñÛƋçÿëìƚƉñïƛìþĆćĩċ%æûÄĀåèòìƋÄÚƋÞÓùèñûÞñÞÛƍāôôƌûāúîåƘÚ

ÿïƖÞíƠû×ƋÑ ตามทิศทางการท าการตลาดของผู้ผลิตยานยนต์ไฮบริดยักษ์ใหญ่ในประเทศ

จากฝั่ งยุโรปและญี่ปุ่น ส่วนในระยะต่อไปคาดว่า รถยนต์ BEV จะเข้ามามีบทบาทในตลาด

บ้านเรามากขึ้น ตามการน าเข้ารถยนต์ BEV จากจีนผ่านมาตรการยกเว้นภาษีน าเข้า ซึ่งจะ

ท าให้สัดส่วนรถยนต์ BEV ครองส่วนแบ่งตลาดในประเทศเพิ่มขึ้น  
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โดยส่วนนี้ มองว่า ÄûåÿåƈèíåƐûè×çûßÿÕƞƉùßƋƉÞæûÄÆû×åƋéĀìþÿùÄÕÞÿõƞƉùÓñûñÛìûÚĂÞ

ïåþÿÜÙ ÿïƖÞĀåèÓƋîÿ×ìƞƉùÞíƠû×ƋÑÜƚƉæþÛƈùñùÚāïíƮƈéûÞÄûåòìƘÛñûÞñÞÛƍāôôƌûĂÞùÞû×Û

āÚƐÿåƕçÓƜƑÞทั้งยังส่งผลดีต่ออุตสาหกรรมตลาดชิ้นส่วนที่ส่วนใหญผ่ลิตเพื่อป้อนตลาดใน

ประเทศอีกด้วย โดยเฉพาะการเร่งสร้าง EV landscape อย่างการเพิ่มโครงข่ายสถานี

ชาร์จไฟฟ้าให้ครอบคลุมมากขึ้น ควบคู่ไปกับการสนับสนุนด้านภาษีที่จูงใจผู้ซื้อกว่าใน

ปัจจุบัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการแข่งขันด้านราคากับประเทศที่เป็นฐานการผลิตรถยนต์

ไฟฟ้าอันดับ ąของโลกอย่างจีนที่ได้รับการยกเว้นภาษีน าเข้าผ่านข้อตกลงการค้าเสรี

ไทย-จีน ซึ่งจะท าให้รถยนต์ไฟฟ้าจากจีนทะลักเข้ามาและจะยากต่อไทยในการต่อยอดฐาน

การผลิตยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศ  

ประมาณการการใช้ยานยนต์ xEV สะสม (Krungthai COMPASS) เป้าหมายการใช้ยานยนต์ xEV สะสม ĵภาครัฐ)   

Krungthai COMPASS ×ûÚÄûåĂÕƐñûÞñÞÛƍāôôƌûÜƬÄïåþÿÆÜĂÞāÜñ
æþĀÛþąìƐûÞ×ƋÞĂÞïƛĆĄĆČ 

ÜƚƉßû: ×áþÄååßÄûåÞăñîûññûÞñÞÛƍāôôƌûĀöƈèÕûÛƘ Āìþ çƘÿ×åûþöƍăÚñKrungthai COMPASS 
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จ านวนยอดใช้ยานยนต์ xEV สะสม ĵคันĶ 

ประมาณการยอดการใช้ยานยนต์ xEV สะสม 


