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This report is not intended to provide the basis for 
any evaluation of the financial instruments 
discussed herein. The information was obtained 
from various sources; we do not guarantee its 
accuracy or completeness. In particular, information 
provided herein should be regarded as indicative, 
preliminary and for illustrative purposes only. There 
is no representation that any transaction can 
execute at such terms or price. 

Information provided in this report is not intended 
to constitute legal, tax or accounting advice in 
relation to entering into any transaction and does 
not have regard to the particular needs of any 
specific person who may receive this report. Clients 
should consult their own financial advisors regarding 
the appropriateness of investing in any investment 
strategies discussed or recommended in this report 
and should understand that statements regarding 
future prospects may not be realized. While all 
information this presentation has been produced or 
compiled from sources believed to be reliable, the 
Bank makes no representation as to its accuracy or 
completeness. 
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ในช่วงเดือนมีนาคมท่ีผ่านมา การรถไฟแห่งประเทศไทย

ได้เปิดเผยถึงความคืบหน้าของรถไฟทางคู่อีก 1 เส้นทาง 

คือ โครงการรถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย 

ซ่ึงมีระยะทางราว 167 กิโลเมตรและคาดว่าจะใช้เม็ดเงิน

ในการลงทุนราว 2.97 หม่ืนล้านบาท โดยโครงการดังกล่าว

ได้รับการอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีเม่ือเดือนตุลาคม ปี 

2566 และจะมีการเปิดประมูลโครงการราวช่วงเดือน

พฤษภาคม 2567 

บทความน้ีเผยแพรใ่นหนังสือพิมพ์กรุงเทพธุรกิจ ฉบับวนัท่ี 21 พฤษภาคม 2567

รถไฟทางคู่ ขอนแก่น-หนองคาย 
อกีหน่ึงจิก๊ซอวส์ าคัญของ EEC

นักวเิคราะห์

สุปรยี์ ศรสี ำรำญ
supree.srisamran@krungthai.com
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โครงการดังกล่าวนอกจากจะท าให้การขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหวา่งภาคตะวนัออก

เฉียงเหนือและภาคกลางของไทยมีความสะดวกมากขึ้นแล้ว ยังถือเป็นอีกหน่ึงจิ๊กซอว์

ส ำคัญของกำรพัฒนำระเบียงเขตเศรษฐกิจภำคตะวนัออก (Eastern Economic 

Corridor: EEC) ในกำรเพ่ิมโอกำสของผู้ประกอบกำรไทยในกำรขนส่งสินค้ำท่ีมีฐำน

กำรผลิตในพ้ืนท่ี EEC และพ้ืนท่ีท่ีเส้นทำงรถไฟทำงคู่พำดผ่ำน ไปยังลำวและจีน เนื่องจาก

เส้นทางดังกล่าวจะเชื่อมระหวา่งท่าเรอืแหลมฉบัง ในพ้ืนท่ี EEC ผ่านฉะเชิงเทรา นครนายก 

สระบุร ีไปยังจังหวดัในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของไทย ได้แก่ นครราชสีมา ขอนแก่น 

อุดรธานี หนองคาย ก่อนเชื่อมต่อไปยัง เวยีงจันทน์ ในลาว และคุนหมิง ในจีน ซึ่งเป็น

ปลายทางของรถไฟความเรว็สูงลาว-จีน 

Krungthai COMPASS มองวา่ สินค้าศักยภาพท่ีมีแนวโน้มท่ีจะส่งออกไปยังลาวอย่าง

ต่อเนื่องผ่านระบบราง ได้แก่ น้ามันเชื้อเพลิง เครื่องใช้ไฟฟ้าและส่วนประกอบอิเล็กทรอนิกส์  

ยานยนต์และส่วนประกอบ  เครื่องจักรกล เนื้อสัตวม์ีชีวติ ซึ่งล้วนมีฐานการผลิตในและ

ใกล้พ้ืนท่ี EEC ส่วนสินค้าส่งออกไปยังจีน ประเมินว่า ผักและผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็ง 

แป้งมันส าปะหลัง เครื่องส าอางและน้าหอม (โดยเฉพาะ makeup, ครมีบ ารุง, ครมีกัน

แดด) ยาและเวชภัณฑ์ (โดยเฉพาะยารกัษาโรคท่ัวไป ผ้าพันแผล ผ้าก๊อซ พลาสเตอร์ปิด

แผล) ทองแดงและผลิตภัณฑ์ ยังคงเป็นผลิตภัณฑ์ของไทยท่ีมีแนวโน้มขยายการ

ส่งออกไปได้ รวมถึงสินค้าท่ีผู้ประกอบการไทยสามารถน าเข้ามาจากจีนได้ เช่น  ผักและ

ผลไม้เมืองหนาว  อีกท้ังเมืองคุนหมิง มณฑลยูนนาน ซึ่งเป็นปลายทางของรถไฟ

ความเรว็สูงลาว-จีน มีตลาดดอกไม้โต่วหนาน ซึ่งเป็นตลาดดอกไม้ท่ีใหญ่ท่ีสุดในเอเชีย 

และใหญ่เป็นอนัดับ 2 ของโลก 

อย่างไรก็ดี โครงกำรรถไฟทำงคู่ช่วงขอนแก่น-หนองคำย คำดวำ่จะใช้เวลำในกำรพัฒนำ

รำว 3-5 ปีหลังจำกกำรเริม่ก่อสรำ้ง ผู้ประกอบกำรจึงควรมีเตรยีมพรอ้มล่วงหน้ำ เช่น 

ศึกษาเส้นทางและกฎระเบียบในการขนส่งสินค้า วางแผนการขนส่งและกระจายสินค้า 

รวมถึงภาครฐัท่ีต้องเตรยีมพรอ้มในด้านโครงสรา้งพ้ืนฐาน จุดรบัส่งสินค้า เพ่ือให้การ

ขนส่งทางรางเป็นอย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ การขนส่งสินค้าทางรางยังมีการ

ปลดปล่อยมลพิษท่ีน้อยกวา่การขนส่งทางรถบรรทุก การหันมาใช้ระบบการขนส่งทาง

รางจึงเป็นการช่วยลดมลพิษและส่งเสรมิระบบโลจิสติกส์ของไทยให้เติบโตอย่างยั่งยืน

อกีด้วย


