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This report is not intended to provide the basis for any evaluation of the 
financial instruments discussed herein. The information was obtained from 
various sources; we do not guarantee its accuracy or completeness. In 
particular, information provided herein should be regarded as indicative, 
preliminary and for illustrative purposes only. There is no representation that 
any transaction can execute at such terms or price. 

Information provided in this report is not intended to constitute legal, tax or 
accounting advice in relation to entering into any transaction and does not 
have regard to the particular needs of any specific person who may receive this 
report. Clients should consult their own financial advisors regarding the 
appropriateness of investing in any investment strategies discussed or 
recommended in this report and should understand that statements regarding 
future prospects may not be realized. While all information this presentation 
has been produced or compiled from sources believed to be reliable, the Bank 
makes no representation as to its accuracy or completeness. 

ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตและส่งออกยานยนต์ท่ีส าคัญของ
โลก และธุรกิจผลิตช้ินส่วนยานยนต์เป็นหน่ึงในห่วงโซ่อุปทานท่ี
มีบทบาทส าคัญ โดยในปี 2565 สินค้ากลุ่มยานพาหนะ อุปกรณ์
และส่วนประกอบ เป็นสินค้าท่ีมีมูลค่าการส่งออกอันดับหน่ึง
ของไทย และมีมูลค่าส่งออกคิดเป็นสัดส่วน 12.3% ต่อ GDP

Krungthai COMPASS คาดว่าตลาดช้ินส่วนยานยนต์ไทย
ในปี 2566 จะมีมูลค่าราว 1.51 ล้านล้านบาท เติบโต 1.3%YoY
และมีโอกาสขยายตัวต่อเน่ือง 2.6%YoY ในปี 2567 จาก 3 ปัจจัย
สนับสนุนหลัก ได้แก่ 1) การเติบโตของอุตสาหกรรมการผลิต
ยานยนต์ท้ังในและต่างประเทศ 2) การเพ่ิมของปริมาณ
รถยนต์และรถจักรยานยนต์สะสมท่ีมีอายุมากกวา่ 5 ปี และ 
3) ตลาดส่งออกยังมี Room to Grow อกีมาก

ผู้ประกอบการอาจต้องเผชิญกับความท้าทายท้ังในด้าน 1) การ
เปล่ียนผ่านทางเทคโนโลยีมาสู่ยานยนต์สมัยใหม่อย่างรถยนต์
เครื่องยนต์ไฟฟ้า 100% (Battery Electric Vehicle: BEV) 
ท่ีสามารถเป็นได้ท้ังโอกาสและอปุสรรคต่ออตุสาหกรรมช้ินส่วน
ยานยนต์ไทย และ 2) ต้นทุนการผลิตโดยเฉพาะราคาวัตถุดิบ
กลุ่มโลหะโดยเฉล่ียในช่วงปี 2566-67 ก็ยังมีแนวโน้มยืนสูง
กวา่ค่าเฉล่ียย้อนหลัง 5 ปี (2561-2565) ถึงกวา่ 20%

ส่องทิศทางอตุสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์ไทย

ปี 2566-2567
ยอดผลิตรถยนต์ฟื้ น หนุนธุรกิจโตต่อเน่ือง
March 20, 2023

นักวเิคราะห์

วรีะยา ทองเสือ
0-2208-3584
weeraya.tongsuar@krungthai.com
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อุตสาหกรรมยานยนต์เป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ท่ีมีความส าคัญต่อการพัฒนา

ด้านเศรษฐกิจของหลายประเทศท่ัวโลกรวมท้ังประเทศไทย ท้ังในด้านการสรา้ง

มูลค่าเพ่ิม การจา้งงาน และการพัฒนาด้านเทคโนโลยียานยนต์ โดยในปี 2565 

มีการคาดการณ์วา่อุตสาหกรรมยานยนต์ท่ัวโลกจะมีมูลค่ากวา่ 2.95 ล้านล้านดอลลาร์

สหรัฐ หรือประมาณ 100 ล้านล้านบาท1 และจากรายงานของ International

Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA) ระบุว่า ในปี 2565 

ยอดการผลิตรถยนต์มีจ านวนกว่า 85.0 ล้านคัน แม้จะยังอยู่ในระดับท่ีต่ากว่าปี 

2562 (ก่อนเกิดวกิฤตโควดิ-19) อยู่ถึง 7.7% แต่คาดวา่หลังสถานการณ์โควดิ-19 

คล่ีคลาย การผลิตรถยนต์จะทยอยฟื้ นตัวต่อเนื่องและเข้าสู่ระดับก่อนเกิดวกิฤต

โควิด-19 ได้ในปี 2567 สอดคล้องกับรายงานของบรษัิทวจิัยด้านอุตสาหกรรม

ยานยนต์ชั้นน าอย่าง Wards Intelligence ท้ังน้ี ประเทศไทยเป็นฐานการผลิต

ยานยนต์ท่ีส าคัญของโลก สะท้อนจากการท่ีไทยมกีารผลิตรถยนต์ต่อปีมากถึง 

1.9 ล้านคัน สูงท่ีสุดในอาเซียน2 และเป็นอันดับ 10 ของโลก3 และสินค้ากลุ่ม

ยานพาหนะ อุปกรณ์และส่วนประกอบ ยังเป็นสินค้าส่งออกอันดับหนึ่งของไทย 

โดยในปี 2565 มีมูลค่าการส่งออกรวม 1.31 ล้านล้านบาท ขยายตัว 8.2%YoY หรอื

คิดเป็นสัดส่วนราว 12.3% ต่อ GDP4

อตุสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนยานยนต์เป็นหน่ึงในห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain)

ท่ีมบีทบาทส าคัญ และมคีวามจ าเป็นอย่างมากต่ออตุสาหกรรมยานยนต์ อีกท้ัง

เป็นส่วนเสรมิให้อตุสาหกรรมยานยนต์มคีวามแขง็แกรง่ เนื่องจากการผลิตรถยนต์

เครื่องยนต์สันดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE)หรอื รถยนต์ท่ีใช้

น้ามันเชื้อเพลิง ต้องใช้ชิ้นส่วนฯ OEM (Original Equipment Manufacturing)

หรือชิ้นส่วนฯ ท่ีป้อนให้กับโรงงานประกอบรถยนต์มากถึง 2-3 หมื่นชิ้นต่อคัน 

ซ่ึงประเทศไทยมีอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ท่ีมีความแข็งแกร่ง และมี

ส่วนส าคัญท่ีจะช่วยขับเคล่ือนให้ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตอตุสาหกรรมยานยนต์

สมัยใหม่ท่ีเป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมเป้าหมายท่ีภาครฐัใช้เป็นกลไกในการขับเคล่ือน

เศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine of Growth) ซึ่งนอกจากจะช่วยสนับสนุน

อุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศแล้ว สินค้ากลุ่มชิ้นส่วนยานยนต์ยังเป็นสินค้า

ส่งออกส าคัญของไทย โดยในปี 2565 มีมูลค่าส่งออกกว่า 5.41 แสนล้านบาท 

คิดเป็นสัดส่วน 5.4% ของมูลค่าการส่งออกรวม และคิดเป็นสัดส่วน 41.3% ของ

มูลค่าการส่งออกยานพาหนะ อปุกรณ์และส่วนประกอบ

1 อ้างอิงจาก Statista: Global automotive manufacturing industry revenue และแปลงด้วยอัตราแลกเปล่ียนที่ 34 บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ
2 อ้างอิง ASEAN AUTOMOTIVE FEDERATION : Asean Automotive Statistics as at December 2022
3 อ้างอิง OICA : 2022 PRODUCTION STATISTICS
4 ค านวณจาก มูลค่าการส่งออกสินค้ากลุ่มยานพาหนะ อุปกรณ์และส่วนประกอบ ป ี2565 / ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ แบบปรมิาณลูกโซ ่ป ี2565

https://www.asean-autofed.com/statistics.html
https://www.oica.net/category/production-statistics/2022-statistics/
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ท าความรูจ้กักับโครงสรา้งอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย

โครงสร้างธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์สามารถแบ่งได้ 3 มิติหรือรูปแบบ คือ 

1) การแบ่งตาม Tier ของการผลิต 2) การแบ่งตามประเภทชิ้นส่วน (OEM และ 

REM) และ 3) การแบ่งตามช่องทางการใช้งานหรอืการจ าหน่าย (ตลาดในประเทศ 

และตลาดส่งออก) โดยในแต่ละมติิมรีายละเอยีดดังต่อไปน้ี

มิติท่ี 1) ประเภทผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ แบ่งตามล าดับการส่งมอบชิ้นส่วน (Tier)

หากดูโครงสรา้งอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยจะมีลักษณะเป็นพีระมิด โดยมีกลุ่ม

ผู้ผลิตยานยนต์อยู่ด้านบนสุดและถัดลงมาเป็นกลุ่มผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ท่ีมีอยู่ 

3 ระดับ เรยีงล าดับตามการส่งมอบ ดังนี้ (รูปท่ี 1)

ผู้ผลิตชิ้นส่วนล าดับท่ี 1 (Tier 1): เป็นกลุ่มผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ และส่งให้กับค่าย

ผู้ผลิต/ประกอบรถยนต์โดยตรง ซ่ึงชิ้นส่วนฯ ท่ีผลิตจะแบ่งเป็น 5 กลุ่มหลัก 

ได้แก่ กลุ่มระบบส่งก าลัง (Powertrain) ระบบช่วงล่าง (Suspension) 

ระบบไฟฟ้า (Electrical and Electronic) กลุ่มตัวถัง (Body) และกลุ่ม

ชิ้นส่วนอื่นๆ (Other) โดยผู้ประกอบการส่วนใหญ่เป็นกลุ่มผู้ประกอบการ

กิจการขนาดใหญ่ (LSEs) ท่ีมีประมาณ 529 ราย หรือคิดเป็นสัดส่วน 23% 

ของผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนฯ ท้ังหมด

ผู้ผลิตชิ้นส่วนล าดับท่ี 2 (Tier 2) และ ผู้ผลิตชิ้นส่วนล าดับท่ี 3 (Tier 3): 

เป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ย่อยหรอืจัดหาวตัถุดิบ อาทิ โลหะ พลาสติก ยาง กระจก 

ผ้า ส่งให้ผู้ผลิตช้ินส่วน Tier 1 และ/หรอื Tier 2 โดยผู้ประกอบการส่วนใหญ่

จะเป็นกลุ่มผู้ประกอบการกิจการขนาดกลางและย่อม (SMEs) ท่ีมีประมาณ 

1,756 ราย หรอืคิดเป็นสัดส่วน 77% ของผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนฯ ท้ังหมด
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มติิท่ี 2) ประเภทผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ แบ่งตามประเภทชิ้นส่วนฯ ได้แก่ OEM และ REM 

โดยตลาดชิ้นส่วนยานยนต์ของไทย ในปี 2565 มีมูลค่าราว 1.49 ล้านล้านบาท แบ่งเป็น 

ชิ้นส่วนประเภท OEM (Original Equipment Manufacturing) หรือชิ้นส่วนฯ 

ท่ีป้อนให้กับโรงงานประกอบรถยนต์โดยตรง จะมีสัดส่วนประมาณ 30-40% ของมูลค่า

ตลาด และ ชิ้นส่วนฯ ประเภท REM (Replacement Equipment Manufacturing)

หรือชิ้นส่วนฯ ประเภทอะไหล่ทดแทน มีสัดส่วนประมาณ 60-70% ของมูลค่าตลาด 

(รูปท่ี 2) โดย ผู้ผลิตชิ้นส่วน Tier 1 และ Tier 2 สามารถเป็นได้ท้ังผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ 

ประเภท OEM และ/หรอื REM 

โครงสรา้งอตุสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนต์ของไทยแบ่งตามมิติท่ี 1 (ตามล าดับการส่งมอบช้ินส่วน)
ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ จะท าการผลิตชิ้นส่วนฯ OEM และส่งมอบชิ้นส่วนฯ ให้แก่ผู้ผลิตรถยนต์เพ่ือประกอบรถยนต์และ
ส่งต่อให้แก่ศูนย์บรกิารเพ่ือจ าหน่าย ขณะท่ีชิ้นส่วนฯ REM จะถูกส่งมอบให้แก่อู่ซ่อม/รา้นอะไหล่ หรอืรา้นจ าหน่าย
อุปกรณ์ประดับยนต์
ท่ีมา : สถาบันยานยนต์, สมาคมผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์ไทย, The International Competitiveness Research Cluster (ICRC), Enlite

รวบรวมโดย Krungthai COMPASS

Raw materials

ผู้ผลิตช้ินส่วน Tier 2 และ Tier 3 
- Mold & Die - Tooling - Cutting - Casting - Forging 

- Surface Treatment - Jig/Fixture - Painting
- Machining - Injection Molding - Precision 

- Electronic connector

ผู้ผลิตช้ินส่วน Tier 1
- ระบบส่งก าลัง (Powertrain)
- ระบบช่วงล่าง (Suspension)
- ระบบไฟฟ้า (Electrical & Electronic)
- ตัวถัง (Body)
- ช้ินส่วนอื่นๆ (Other)

ผู้ผลิต
/ประกอบ
รถยนต์ 
(OEM)

บรรษัทข้ามชาติ (MNCs) 
กิจการรว่มค้า (JV) และ 
ผู้ประกอบการกิจการ
ขนาดใหญ่ (LSEs)

ผู้ประกอบการ
กิจการ
ขนาดกลาง
และย่อม
(SMEs)

Pure OEM

OEM & REM 
Suppliers

Pure REM

ศนูย์บรกิาร

อูซ่่อม/
รา้นอะไหล่

รา้นจ าหน่าย
อปุกรณ์

ประดับยนต์- Steel - Aluminum - Rubber - Plastic
- Glass - Wood - Textile - Leather
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มติิท่ี 3) ประเภทผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ แบ่งตามช่องทางการใช้งานหรอืการจ าหน่าย 

ได้แก่ ตลาดในประเทศ และตลาดส่งออก โดยในปี 2565 ท่ีผ่านมา ตลาด

ชิ้นส่วนยานยนต์พ่ึงพาตลาดในประเทศเป็นมูลค่าราว 0.89-1.04 ล้านล้านบาท 

คิดเป็นสัดส่วนหลักถึง 60-70% ของมูลค่าตลาดชิ้นส่วนยานยนต์ท้ังหมด ขณะท่ี

ตลาดส่งออกมีมูลค่าราว 0.45-0.60 ล้านล้านบาท คิดเป็นสัดส่วน 30-40% โดย

มีคู่ค้าหลักเป็นกลุ่มประเทศท่ีเป็นฐานการผลิตยานยนต์ท่ีส าคัญของโลก อาทิ 

สหรฐัอเมรกิา ญี่ปุ่น อินโดนีเซีย และมาเลเซีย โดยมีสัดส่วนมูลค่าตลาดรวมกัน

เกือบ 40% (รูปท่ี 2)

3 ปัจจยัหนุนตลาดช้ินส่วนยานยนต์ไทยปี 2566-2567

แมใ้นช่วงท่ีผ่านมาธรุกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์เป็นหน่ึงในธุรกิจท่ีได้รบัผลกระทบ

จากการแพรร่ะบาดของโควดิ-19 อย่างมาก ท้ังในฝ่ังของอุปทานและอุปสงค์ท่ี

ถูกกระทบจากการ Lockdown ท้ังในและต่างประเทศ ส่งผลให้การผลิตเกิดการ

สะดุดท้ัง Supply Chain และยังกระทบด้านอุปสงค์จากการชะลอตัวของค าส่ังซื้อ 

และภาวะเศรษฐกิจท่ีหดตัวจากวกิฤต ท าให้ภาพรวมรายได้ธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ 

ในปี 2563 ลดลง 15.1%YoY จากปี 2562 ท่ีมีมูลค่าอยู่ท่ีราว 1.66 ล้านล้านบาท 

โดยเป็นการลดลงของท้ังตลาดในประเทศและตลาดส่งออก

โครงสรา้งอตุสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนต์ของไทยแบ่งตาม มิติท่ี 2 (ประเภทช้ินส่วน) 
และมิติท่ี 3 (ช่องทางจ าหน่าย)
ท่ีมา : สถาบันยานยนต์ กระทรวงพาณิชย์ Enlite รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS
หน่วย : %ต่อมูลค่าตลาด

OEM
30-40%

REM
60-70%

มิติท่ี 2: 
ประเภทช้ินส่วน

ส่งออก
30-40%

ในประเทศ
60-70%

มิติท่ี 3: 
ช่องทาง

การจ าหน่าย

สหรฐัฯ 11.0%

ญ่ีปุ่น 10.1%

อินโดนีเซีย 9.5%

มาเลเซีย 8.0%

อื่นๆ 61.4%
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แต่อย่างไรก็ตาม เมื่อปัญหาต่างๆ เริ่มคล่ีคลายลง Krungthai COMPASS 

ประเมนิวา่ ภาพรวมรายได้ของธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ท้ังตลาดในประเทศและ

ตลาดส่งออกจะทยอยฟื้ นตัวต่อเน่ือง โดยคาดวา่จะมีมูลค่ารวม 1.51 ล้านล้านบาท 

ในปี 2566 ขยายตัว 1.3%YoY และในปี 2567 มีโอกาสขยายตัวต่อเนื่องท่ีระดับ 

2.6%YoY (รูปท่ี 3) จาก 3 ปัจจัยสนับสนุนหลัก ได้แก่

ปัจจยัท่ี 1: การขยายตัวของการผลิตรถยนต์ในประเทศ แรงหนุน

ส าคัญตลาดช้ินส่วน OEM

ปัจจุบันประเทศไทยยังเป็นฐานการผลิตรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปเป็นหลัก 

โดยมีการผลิตเฉล่ียปีละประมาณ 1.8-1.9 ล้านคัน ซึ่งการผลิตรถยนต์

เครื่องยนต์สันดาปภายในจะใช้ชิ้นส่วน OEM มากถึง 2-3 หมื่นชิ้นต่อคัน 

ประกอบด้วยชิ้นส่วนหลักๆ 5 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มระบบส่งก าลัง (Powertrain) 

ระบบช่วงล่าง (Suspension) ระบบไฟฟ้า (Electrical and Electronic) 

ตัวถัง (Body) และชิ้นส่วนอื่นๆ (Others) ดังนั้น ยอดการผลิตรถยนต์ท่ีเพ่ิมขึ้น

จะส่งผลดีต่อธุรกิจผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ประเภท OEM โดยตรง ซึ่งสอดคล้องกับ

ค่าสหสัมพันธ์ (Correlation) ของการขยายตัวของยอดการผลิตรถยนต์

ในประเทศกับการเติบโตของภาพรวมรายได้ธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ ท่ีมีค่า

สูงถึง 0.83 (ย่ิงเข้าใกล้ 1 ย่ิงมีความสัมพันธ์ไปในทิศทางเดียวกันมาก)

มูลค่าตลาดผลิตชิน้ส่วนยานยนต์ (แกนซ้าย) และ อตัราการเติบโต (แกนขวา)
ตลาดชิ้นส่วนยานยนต์ไทยพ่ึงพาตลาดในประเทศเป็นหลักราว 60%-70% แม้ในช่วงปี 2563 ท่ีมีการระบาดของ
โควดิ-19 ท าให้ภาพรวมรายได้ของธุรกิจลดลงกวา่ 15%YoY แต่ทยอยฟื้ นตัวมาต้ังแต่ปี 2564 และคาดวา่จะยังคง
ขยายตัวต่อเนื่องในปี 2566-2567
ท่ีมา : Enlite รวบรวมและประมาณการโดย Krungthai COMPASS

0.6%

-15.1%

4.3%
1.4% 1.3% 2.6%

-20%

-15%

-10%

-5%

0%

5%

10%

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2560 2561 2562 2563 2564 2565e 2566F 2567F

ล้านล้านบาท

มูลค่าตลาดช้ินส่วนยานยนต์          %YOY
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Krungthai COMPASS ประเมนิวา่ ยอดการผลิตรถยนต์ของไทยจะปรบัตัวสูงขึ้น 

3.5%YoY ขึ้นมาแตะ 1.95 ล้านคันในปี 2566 และขยายตัวต่อเน่ือง 7.7%YoY

ไปท่ีระดับ 2.10 ล้านคันในปี 2567 ซึ่งถือเป็นปัจจยับวกโดยตรงต่อธรุกิจผลิตชิ้นส่วน

ยานยนต์ โดยประมาณการยอดการผลิตรถยนต์ของเรามีความสอดคล้องกับ

มุมมองของสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (ส.อ.ท.) ซึ่งการขยายตัวของยอด

การผลิตรถยนต์มีแรงหนุนหลักมาจาก 1) ปัญหาการขาดแคลนเซมิคอนดักเตอร์

ท่ีเริม่คล่ีคลาย ท าให้การผลิตรถยนต์เพ่ิมขึ้นจากค าส่ังซ้ือท่ีคงค้าง 2) การฟื้ นตัว

ของตลาดรถยนต์ในประเทศ ตามภาวะเศรษฐกิจไทยท่ีมีแนวโน้มฟื้ นตัวท่ีระดับ 

3.4%5 เช่นเดียวกันกับตลาดส่งออกรถยนต์ท่ีส าคัญของไทย ได้แก่ ออสเตรเลีย 

ฟิลิปปินส์ เวียดนาม ซาอุดีอาระเบีย ญี่ปุ่น ซึ่งมีสัดส่วนการส่งออกกว่า 50% ของ

มูลค่าการส่งออกรถยนต์ท้ังหมด ยังมีแนวโน้มขยายตัวต่อเนื่อง โดยในช่วง

เดือนแรกของปี 2566 ขยายตัวถึง 24.2%YoY 

รวมถึง 3) นโยบายสนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้า ท าให้หลายค่ายรถยนต์ท่ีเข้ารว่ม

โครงการเริม่มีแผนการลงทุนท่ีชัดเจนและบางค่ายเริม่เดินสายการผลิตรถยนต์

ไฟฟ้าแล้ว อย่างไรก็ดี การผลิตรถยนต์ไฟฟ้าใช้ช้ินส่วนฯ ราว 2-3 พันช้ินต่อคันเท่าน้ัน 

จึงเป็นปัจจัยท้าทายท่ีส าคัญของอตุสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนรถยนต์อยู่พอสมควร 

นอกจากนี้ ชิ้นส่วนฯ ประเภท OEM ยังได้รับปัจจัยหนุนจาก 4) ยอดการผลิต

รถจักรยานยนต์ ท่ีมีแนวโน้มเติบโตเฉล่ียปีละ 2.1% แต่ท้ังนี้ สัดส่วนชิ้นส่วนฯ  

OEM ท่ีใช้ในการผลิตจักรยานยนต์ อาจเป็นสัดส่วนท่ีน้อยมากเมื่อเทียบกับมูลค่า

ตลาดชิ้นส่วนฯ OEM ท้ังหมด

แนวโน้มการผลิตรถยนต์ (ซ้าย) และ แนวโน้มการผลิตรถจกัรยานยนต์ (ขวา)
คาดวา่ในปี 2566-2567 ยอดการผลิตรถยนต์และรถจกัรยานยนต์จะมีแนวโน้มเติบโตอย่างต่อเนื่อง
ท่ีมา : FIT รวบรวมและประมาณการโดย Krungthai COMPASS

1.884
1.95 2.10

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

2561 2562 2563 2564 2565 2566F 2567F

ล้านคัน

2.016 2.03 2.10

2561 2562 2563 2564 2565 2566F 2567F

5 GDP ป ี2566 ประมาณการโดย Krungthai COMPASS

จ าหน่ายในประเทศ           ส่งออก         การผลิตรวม

CAGR +5.6% CAGR +2.1% 
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ปัจจยัท่ี 2: ปรมิาณยานยนต์ท่ีมีอายกุารใช้งานมากกวา่ 5 ปี 

มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นต่อเน่ือง ส่งผลบวกต่อตลาดช้ินส่วนฯ REM

เป็นท่ีทราบกันดีอยู่แล้ววา่การเปล่ียนอะไหล่และชิ้นส่วนฯ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นตาม

อายุการใช้งานของรถยนต์ โดย Krungthai COMPASS ประเมนิวา่ รถยนต์ท่ี

มีอายุมากกว่า 5 ปีขึ้นไป มีแนวโน้มท่ีต้องเปล่ียนอะไหล่และชิ้นส่วนฯ ทดแทน

ของเดิม โดยเฉพาะอย่างย่ิงชิ้นส่วนฯ ในกลุ่ม Fast Moving Parts อาทิ ไส้กรอง

น้ามัน ไส้กรองอากาศ6 ท้ังนี้ จากการประเมินค่าใช้จ่ายในการเปล่ียนชิ้นส่วนฯ 

กลุ่ม Fast Moving Parts พบว่า รถยนต์ท่ีมีอายุการใช้งานมากกว่า 5 ปี จะมี

ค่าใช้จ่ายในการเปล่ียนอะไหล่และชิ้นส่วนฯ สูงกวา่รถยนต์ท่ีมีอายุการใช้งานน้อย

กว่า 5 ปี อยู่ถึง 35% (รูปท่ี 5) และนอกจากจะต้องเปล่ียนชิ้นส่วนกลุ่ม Fast

Moving Parts แล้ว ยังมีชิ้นส่วนในกลุ่ม Common Parts อาทิ หม้อน้า กลุ่ม

ชิ้นส่วนไฟส่องสว่าง ยางล้อรถยนต์ แบตเตอรี่ ท่ีปัดน้าฝน ผ้าเบรก ท่ีรัดเข็มขัด

นิรภัย ชิ้นส่วนระบบช่วงล่าง ท่ีต้องเปล่ียนเมื่อช ารุดหรือเส่ือมสภาพตามอายุ

และระยะการใช้งาน6 ท าให้รถยนต์ท่ีมีอายุการใช้งานมากกว่า 5 ปี  เป็น

กลุ่มเป้าหมายส าคัญของตลาดชิ้นส่วนฯ REM 

6 อ้างอิงขอ้มูลสถาบนัยานยนต์

เปรยีบเทียบค่าใชจ้า่ยรวมในการเปล่ียนอะไหล่และชิน้ส่วนฯ ของรถยนต์ตามอายุการใชง้าน (บาท)
การเปล่ียนอะไหล่และชิ้นส่วนฯ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นตามอายุการใช้งานของรถยนต์ โดยรถยนต์ท่ีมีอายุมากวา่ 5 ปี จะมี
ค่าใช้จา่ยในการเปล่ียนอะไหล่และชิ้นส่วนฯ กลุ่ม Fast Moving Parts สูงกวา่รถยนต์ท่ีมีอายุการใช้งานน้อยกวา่ 5 ปี 
ถึง 35%
ท่ีมา : Press Search และวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS
หมายเหตุ : 1. รถยนต์ #1 #2 และ #3 หมายถึง ข้อมูลตัวอย่างของรถยนต์ย่ีห้อท่ี 1, 2 และ 3

2. อ้างอิงจากข้อมูลของแต่ละค่ายรถยนต์ 
3. ค่าใช้จ่ายส าหรบัการเปล่ียนช้ินส่วนกลุ่ม Fast Moving Parts เท่าน้ัน ไม่รวมค่าใช้จ่ายในส่วนของเหลว ค่าแรง และช้ินส่วน
ประเภท Common Parts

4. แบ่งการประเมินออกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มท่ี 1 รถยนต์อายุน้อยกว่าหรอืเท่ากับ 5 ปี เป็นการประเมินค่าใช้จ่าย Fast Moving
Parts รวมของรถยนต์ท่ีมีอายุ 0–5 ปี และ กลุ่มท่ี 2 รถยนต์อายุมากกวา่ 5 ปี เป็นการประเมินค่าใช้จ่ายรวมของรถยนต์ท่ี
มีอายุมากกวา่ 5 แต่ไม่เกิน 10 ปี

9,599 7,876

10,248 10,494 11,472

15,467

เฉล่ีย 9,241 บาท

เฉล่ีย 12,478 บาท

ค่าใช้จ่ายรวมรถยนต์อายุ ≤ 5 ปี ค่าใช้จ่ายรวมรถยนต์อายุ > 5 ปี (ไม่เกิน 10 ป)ี

+35%

รถยนต์#1 รถยนต์#2 รถยนต์#3 รถยนต์#1 รถยนต์#2 รถยนต์#3
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โดยจ านวนรถยนต์และรถจักรยานยนต์ท่ีมีอายุการใช้งานมากกวา่ 5 ปี มีแนวโน้ม

เพ่ิมขึ้นต่อเนื่อง Krungthai COMPASS คาดวา่ ในอีกสองปีข้างหน้า (ปี 2567) 

จ านวนรถยนต์และรถจกัรยานยนต์ท่ีมอีายุการใช้งานมากกวา่ 5 ปี จะเพ่ิมขึน้ 10.7% 

อยู่ท่ีระดับ 31.33 ล้านคัน (รูปท่ี 6) ซ่ึงจะส่งผลดีต่อตลาดชิ้นส่วนฯ ประเภท REM

ปัจจยัท่ี 3: การส่งออกช้ินส่วนยานยนต์ของไทยยังมี Room to 

Grow อีกมาก

ตลาดชิ้นส่วนยานยนต์โลกเป็นตลาดท่ีใหญ่ โดยในแต่ละปีท่ัวโลกมีการน าเข้า

ชิ้นส่วนยานยนต์รวม 5-6 แสนล้านดอลลารส์หรฐั หรอืประมาณ 20 ล้านล้านบาท 

โดยผู้น าเข้าชิ้นส่วนยานยนต์รายใหญ่ของโลก คือ สหรฐัอเมริกา เยอรมนี จีน 

เม็กซิโก และฝรั่งเศส ซึ่งมีสัดส่วนรวมกันกว่า 44% ของมูลค่าน าเข้าชิ้นส่วน

ยานยนต์รวมท้ังโลก

ชิ้นส่วนยานยนต์เป็นอกีหน่ึงสินค้าส่งออกท่ีส าคัญของไทย และสรา้งรายได้เข้า

ประเทศเฉล่ียปีละ 4-5 แสนล้านบาท โดยมูลค่าการส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ ปี 

2565 มสัีดส่วนราว 5.1% ต่อ GDP7 เนื่องจากไทยมีความพรอ้มด้านห่วงโซ่อุปทาน 

(Supply Chain) และมีความได้เปรียบด้านท าเลท่ีต้ัง ท าให้ความสามารถในการ

แข่งขันในตลาดส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์อยู่ในระดับท่ีดี สะท้อนจากค่า RCA ท่ีอยู่

ในระดับ 1.98 โดยไทยส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์เป็นอันดับท่ี 13 ของโลก แต่ยังมี 

Market Share ในตลาดโลกเพียง 2.2% เท่านั้น แสดงให้เห็นว่าตลาดส่งออก

ชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยยังมี Room to Grow ได้อีกมาก ซึ่งสินค้าส่งออกท่ี

ส าคัญ อาทิ ส่วนประกอบรถยนต์ ท่ีมีสัดส่วนประมาณ 67% รองลงมาจะเป็น

เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยแรงอัด ส่วนประกอบเครื่องยนต์ และเครื่องยนต์จุดระเบิด

ด้วยประกายไฟ9 (รูปท่ี 7) 

จ านวนรถยนต์และรถจกัรยานยนต์สะสมท่ีมีอายุ 5 ปีขึ้นไป ท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมายส าคัญของ
ตลาดชิน้ส่วนฯ ประเภท REM ในประเทศ 
จ านวนรถยนต์และรถจักรยานยนต์ท่ีมีอายุการใช้งานมากกวา่ 5 ปี มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง
ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS 
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ล้านคัน

+10.7%

7 ค านวณจาก มูลค่าการส่งออกชิน้ส่วนยานยนต์ ปี 2565 / ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ แบบปรมิาณลูกโซ่ ปี 2565
8 RCA คือ ดัชนคีวามได้เปรยีบโดยเปรยีบเทียบที่ปรากฏ (Revealed Comparative Advantage) แสดงถึงศักยภาพการแขง่ขนัของสินค้าในตลาดโลก หากค่า > 1 แสดงวา่มีความ
ได้เปรยีบโดยเปรยีบเทียบค่า < 1 แสดงวา่มีความเสียเปรยีบโดยเปรยีบเทยีบ และค่า = 1 ไม่มีความได้เปรยีบหรอืเสียเปรยีบโดยเปรยีบเทียบ (ค่ามากกวา่ คือดีกวา่)

9เครื่องยนต์จดุระเบดิด้วยประกายไฟ หมายถึง เครื่องยนต์ที่ใช้หัวเทียนในการจุดระเบิดและอาจเรยีกวา่เครื่องยนต์แก๊สโซลีน ส่วนเครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยการอัด หมายถึง 
เครื่องยนต์ที่ใชค้วามรอ้นของอากาศที่เกิดจากการอัดชว่ยในการจดุระเบดิ และอาจเรยีกวา่เครื่องยนต์ดีเซล อ้างอิง ชนิดเครื่องยนต์เผาไหม้ภายใน

https://www.safesiri.com/internal-combustion-engine/


10

Research
Note

ท้ังนี้ ในปี 2565 การส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ของไทย มีมูลค่ารวมท้ังส้ิน 5.4 แสน

ล้านบาท ขยายตัว 7.6%YoY จากอานิสงส์ของยอดการผลิตรถยนต์ท่ัวโลกท่ี

ขยายตัวต่อเนื่อง 6.0%YoY โดยเฉพาะอย่างย่ิงการขยายตัวของตลาดส่งออกหลัก

ของไทยอย่างสหรฐัอเมรกิา ญี่ปุ่น อินโดนีเซีย และมาเลเซีย  ซึ่งเป็นกลุ่มประเทศ

ท่ีเป็นฐานการผลิตยานยนต์ท่ีส าคัญของโลก ท่ีมีสัดส่วนรวมกันเกือบ 40% 

โดยมีมูลค่าส่งออกรวมกันราว 2.09 แสนล้านบาท ขยายตัว 13.2%YoY

ส าหรับในปี 2566-2567 Krungthai COMPASS คาดว่า การส่งออกชิ้นส่วน

ยานยนต์ของไทยมแีนวโน้มขยายตัวต่อเน่ือง 2.8%YoY และ 3.7%YoY ตามล าดับ 

(รูปท่ี 8) โดยมปีัจจยัสนับสนุนหลักจาก 1) ปรมิาณการผลิตรถยนต์ในตลาดโลก

ท่ีเราคาดวา่ในปี 2566–2567 มีแนวโน้มเติบโตท่ีระดับ 4.0%YoY และ 5.3%YoY 

ตามล าดับ ซึ่งสอดคล้องกับข้อมูลล่าสุดของ S&P Global Mobility ท่ีได้

ประมาณการยอดการผลิตรถยนต์ท่ัวโลกมีแนวโน้มขยายตัวต่อเนื่องท่ี 4.0% 

ในปี 2566 และ 2) การส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ยังม ีRoom to Grow อีกมาก 

ข้อมูลจาก International Trade Centre พบว่า การส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์

ของไทยมี Market Share เพียง 2.2% เมื่อเทียบกับมูลค่าการส่งออกชิ้นส่วน

ยานยนต์รวมท่ัวโลก ถือเป็นโอกาสท่ีดีของไทยในการเพ่ิมสัดส่วนการส่งออก

ชิ้นส่วนยานยนต์ไปยังตลาดโลก 

เครื่องประกอบ
เครื่องยนต์

11%

เครื่องยนต์
จุดระเบิด
ด้วยประกาย
ไฟ

8%

สัดส่วนการส่งออกชิน้ส่วนยานยนต์ของไทย
ไทยมี Market Share ราว 2% โดยมีส่วนประกอบรถยนต์เป็นสินค้าส่งออกท่ีส าคัญ 
ท่ีมา : International Trade Centre รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS 
หมายเหตุ : ค านวณจากมูลค่าส่งออกของสินค้าท่ีอยู่ใน HS Code 8407 – 8409 และ 8706 - 8708

ส่วนประกอบรถยนต์

67%

เครื่องยนต์จุดระเบิด
ด้วยแรงอดั

13%

เครื่องประกอบ
เครื่องยนต์

11%

เครื่องยนต์
จุดระเบิด
ด้วยประกาย
ไฟ

8%

ตัวถัง 1%
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นอกจากน้ี การส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ยังได้รับปัจจัยบวกจาก 1) มาตรการ

สนับสนุนการค้าเสร ี(Free trade) ล่าสุดไทยได้ให้สัตยาบันความตกลงหุ้นส่วน

ทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาค (RCEP) ซ่ึงเริม่บังคับใช้เมื่อต้นปี 2565 นับเป็นความ

ตกลงการค้าเสร ี(FTA) ท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก โดยมีสมาชิก 15 ประเทศ ได้แก่ อาเซียน 

10 ประเทศ ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ จีน ออสเตรเลีย และนิวซีแลนด์ ท าให้ประเทศคู่ค้าท่ี

เป็นสมาชิก RCEP ยกเลิกภาษีน าเข้าท่ีเก็บกับสินค้าไทย โดยลดภาษีเหลือ 0% 

ทันที10 และ 2) มาตรการส่งเสรมิการลงทุนของ BOI11 อาทิ ยกเวน้ภาษีเงินได้

นิติบุคคล (3-8 ปี แล้วแต่กรณี) ยกเวน้อากรน าเข้าเครื่องจักร ยกเวน้อากรสินค้า

น าเข้าเพ่ือวิจัย ยกเว้นอากรวัตถุดิบผลิตเพ่ือส่งออก ซึ่งจะช่วยดึงดูดนักลงทุน 

และช่วยเพ่ิมศักยภาพในการส่งออกได้มากขึ้น โดยในปี 2565 อุตสาหกรรม    

ยานยนต์และชิ้นส่วนฯ ได้รบัการส่งเสรมิการลงทุนจากคณะกรรมการส่งเสริม

การลงทุน (BOI) มูลค่ากวา่ 7.1 หมื่นล้านบาท

10 อ้างอิง กรมการค้าต่างประเทศ: ความตกลงหุ้นส่วนทางเศรษฐกิจระดับภมูิภาค (Regional Comprehensive Economic Partnership: RCEP)
11 อ้างอิง ส านักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI): มาตรการส่งเสรมิการลงทุนอุตสาหกรรมที่มีความส าคัญตอ่การพัฒนาประเทศ

มูลค่าการส่งออกชิน้ส่วนยานยนต์ของไทย และสัดส่วนตลาดการส่งออกชิน้ส่วนยานยนต์
ปี 2565 
การส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยมีแนวโน้มเติบโตท่ีระดับ 2.8%YoY ในปี 2566 และมีโอกาสขยายตัวต่อเนื่อง
ท่ีระดับ 3.7%YoY ในปี 2567 ซึ่งมีสหรัฐอเมริกา ญ่ีปุ่น อินโดนีเซีย และมาเลเซีย เป็นตลาดส่งออกชิ้นส่วนฯ ท่ี
ส าคัญ โดยมีสัดส่วนมูลค่าตลาดรวมกันเกือบ 40%
ท่ีมา : กระทรวงพาณิชย์ รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

7.8%

-10.2%

-17.6%

28.8%

7.6%
2.8%

3.7%

0
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6

2561 2562 2563 2564 2565 2566F 2567F

แสนล้านบาท

+3.2%CAGR ปี 2565-2567

มูลค่าการส่งออกช้ินส่วนฯ          %YOY

5.4
สหรฐัฯ
11.0%

ญี่ปุ่น
10.1%

อินโดนีเซีย
9.5%
มาเลเซีย
8.0%

อื่นๆ
61.4%

https://www.dft.go.th/th-th/DFT-Service/ServiceData-Information/dft-service-data-privilege/Detail-dft-service-data-privilege/ArticleId/20770/-Regional-Comprehensive-Economic-Partnership-RCEP
https://www.boi.go.th/upload/content/9_2565_639814ee3624d.pdf
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ปัจจยัแห่งความท้าทาย

1) การเปล่ียนผ่านสู่เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟา้...ความท้าทายใหม่
ของผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์ไทย

กระแสรถยนต์เครื่องยนต์ไฟฟ้า 100% (Battery Electric Vehicle: BEV) 

ท่ีมแีนวโน้มเติบโตขึน้ ส่งผลให้ความต้องการชิ้นส่วนยานยนต์เปล่ียนแปลงไป 

นาทีนี้คงปฏิเสธไม่ได้ว่า “ยานยนต์ไฟฟ้า” เป็นกระแสท่ีมาแรงท่ีท่ัวโลกต่างให้

ความสนใจ และหลายประเทศต่างให้การสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 

ส่งผลให้ตลาดยานยนต์ไฟฟ้ามีโอกาสท่ีจะเติบโตอย่างก้าวกระโดด ตามกระแส

รกัษ์โลกท่ีมุ่งเป้าสู่ Net Zero Emission หรอืการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเป็นศูนย์ 

โดยข้อมูลจาก Statista คาดการณ์ว่า ยอดขายรถยนต์ BEV ท่ัวโลกจะขึ้นไป

แตะระดับ 13.3 ล้านคัน ภายในปี 2570 หรอืขยายตัว 21%CAGR (ปี 2565-2570)

ส าหรับประเทศไทยได้มีนโยบายหลักในการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนต์

ไฟฟ้าเช่นเดียวกัน เพ่ือผลักดันประเทศสู่สังคมคาร์บอนต่า (Low Carbon

Society) โดยภาครฐัได้ออกมาตรการสนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้าอย่างต่อเน่ือง 

อาทิ มาตรการให้เงนิอดุหนุนส าหรบัการซื้อรถยนต์ BEV ระหวา่งปี 2565-2568 

สูงสุดไม่เกิน 150,000 บาท เป็นปัจจัยหลักหนุนการเพ่ิมส่วนแบ่งตลาดรถยนต์ 

BEV จากรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน รวมท้ังจูงใจผู้ประกอบการให้เข้ามา

ลงทุนเพ่ิม โดยค่ายรถยนต์ท่ีเข้าร่วมโครงการต้องผลิตรถยนต์ภายในปี 2567 

เพ่ือชดเชยการน าเข้ารถยนต์ไฟฟ้าในจ านวนคันท่ีเท่ากันเพ่ือรบัสิทธิประโยชน์ด้าน

ภาษีและไม่ใช่ภาษีส าหรบัการน าเข้ารถยนต์ไฟฟ้าจากต่างประเทศมาขายระหวา่ง

ปี 2565-2566 และอาจขยายระยะเวลาผลิตในปี 2568 ได้ แต่ต้องเพ่ิมเป็น 1.5 เท่า

ของจ านวนคันท่ีน าเข้า ซ่ึงหลายค่ายรถยนต์เริ่มมีแผนการลงทุนและแผนการ

ผลิตรถยนต์ในไทยท่ีชัดเจนแล้ว12

จากมาตรการส่งเสรมิจากภาครฐัจะเป็นแรงหนุนส าคัญให้การผลิตรถยนต์ BEV 

ของไทยเติบโตอย่างก้าวกระโดด ซึ่งจะช่วยขับเคล่ือนให้ประเทศไทยเป็นฐาน

อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ท่ีส าคัญของโลก โดยคณะกรรมการนโยบาย

ยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ ได้ก าหนดเป้าหมายให้ภายในปี 2573 ประเทศไทยจะมีการ

ผลิตยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์นั่งและรถกระบะ 725,000 คัน ประเภท

รถจักรยานยนต์ 675,000 คัน และประเภทรถบัส/รถบรรทุก 34,000 คัน โดย

กลุ่มผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ท่ีจะได้รบัอานิสงส์จากการเติบโตของตลาดยานยนต์

ไฟฟ้า ได้แก่ (1) ระบบแบตเตอรี ่(2) ระบบอิเล็กทรอนิกส์ควบคุมการส่งก าลัง 

และ (3) ระบบมอเตอรไ์ฟฟ้า 

12 อ่านเพ่ิมเติม รถ BEV ทางเลือกใหม่ตลาดรถยนต์ไทย

https://krungthai.com/Download/economyresources/EconomyResourcesDownload_1871Research_Note_23_11_65.pdf
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อย่างไรก็ดี การเปล่ียนผ่านสู่เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้ากลับยังเป็นเรื่องท้าทาย

และความกังวลต่อธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ท่ัวโลกรวมท้ังไทย โดยเฉพาะ

ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ในระดับ Tier 2 และ Tier 3 ซึ่งเป็นกลุ่มผู้ประกอบการ SMEs

ท่ีมีสัดส่วนถึง 77% เน่ืองจากการเปล่ียนผ่านเทคโนโลยีจากการผลิตรถยนต์

เครื่องยนต์สันดาปภายในมาสู่ยานยนต์ท่ีใช้พลังงานไฟฟ้าอย่างรถยนต์ BEV

ย่อมส่งผลให้ความต้องการใช้ชิ้นส่วนฯ เปล่ียนแปลงไป ท้ังในแง่จ านวนการใช้

ชิ้นส่วนฯ ต่อคันท่ีลดลง และความสามารถในการปรับเปล่ียนเทคโนโลยีในการ

ผลิตชิ้นส่วนฯ ท่ีใช้ส าหรับรถยนต์ BEV โดยการผลิตรถยนต์ BEV 1 คัน จะใช้

ชิ้นส่วนฯ เพียง 2-3 พันชิ้น ลดลงจากการผลิตรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน

เกือบ 10 เท่า (การผลิตรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายในจะใช้ชิ้นส่วนฯ มากถึง 

2-3 หมื่นชิ้นต่อคัน) ซึ่งในอนาคตหากมีการผลิตรถยนต์ BEV เพ่ือทดแทนรถยนต์

เครื่องยนต์สันดาปภายในในสัดส่วนท่ีสูงขึ้น จะส่งผลกระทบต่อผู้ผลิตชิ้นส่วน

ยานยนต์บางประเภทอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ โดยเฉพาะอย่างย่ิงชิ้นส่วนยานยนต์

ในกลุ่มระบบส่งก าลัง ระบบระบายความร้อน ระบบเครื่องยนต์ ระบบควบคุมไอเสีย 

ระบบเชื้อเพลิง และระบบเบรก (รูปท่ี 9)

กลุ่มผู้ผลิตชิน้ส่วนฯ ท่ีคาดวา่จะได้รบัผลกระทบจากการเปล่ียนผ่านเทคโนโลยีสู่การผลิต
ยานยนต์ไฟฟา้
การเข้ามาของรถยนต์ BEV เป็นท้ังโอกาสและความท้าทายของผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ของไทย โดยคาดว่ากลุ่ม
ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ท่ีเก่ียวข้องกับระบบแบตเตอรี่ อิเล็กทรอนิกส์ควบคุมการส่งก าลัง และมอเตอร์ไฟฟ้า จะได้รับ
อานิสงส์จากการเติบโตของรถยนต์ BEV ขณะเดียวกันก็เป็นความท้าทายและอาจจะกระทบต่อผู้ผลิตชิ้นส่วนยาน
ยนต์บางประเภท โดยเฉพาะชิ้นส่วนยานยนต์ในกลุ่มระบบส่งก าลัง และระบบเบรก
ท่ีมา: ส านักงานส่งเสรมิการค้าระหวา่งประเทศ สถาบันยานยนต์ รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

กลุ่มท่ีคาดวา่จะได้รบัผลกระทบ         กลุ่มท่ีคาดวา่จะมีความต้องการช้ินส่วนเพ่ิม 

กลุ่ม
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ส่งก าลัง

กลุ่ม
ระบบ
ช่วงล่าง

กลุ่ม
ไฟฟ้า
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ตัวถัง กลุ่มอื่นๆ
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ภายใน

กระจก
เครื่อง

ปรบัอากาศ

สี อปุกรณ์
ตกแต่ง

อื่นๆ
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2) แนวโน้มราคากลุ่มโลหะท่ียังยืนสูง...ปัจจัยเส่ียงส าคัญของ
ผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์

Krungthai COMPASS ประเมินราคากลุ่มโลหะในปี 2566-2567 อาทิ เหล็ก 

อลูมิเนียม และทองแดง ว่าจะยังอยู่ในระดับสูงกว่าค่าเฉล่ียย้อนหลัง 5 ปี 

(2561-2565) อยู่ถึง 14-28% โดยเหล็ก อลูมิเนียม และทองแดง ถือเป็นวสัดุหลัก

ในการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ โดยคิดเป็นสัดส่วนถึง 70% ของวัตถุดิบท้ังหมด 

ซึ่งในช่วง 1-2 ปีต่อจากนี้ เราคาดวา่เหล็ก และอลูมิเนียม จะมีราคาเฉล่ียอยู่ท่ีราว 

695 และ 2,545 USD/Ton ซึ่งถือว่าอยู่ในระดับสูงกวา่ค่าเฉล่ีย 5 ปีย้อนหลัง (2561-

2565) ท่ี 610 และ 2,170 USD/Ton อยู่ถึง 14% และ 17% เช่นเดียวกับราคา

ทองแดงโดยเฉล่ียท่ีคาดว่าจะพุ่งสูงขึ้นไปแตะระดับ 9,400 USD/Ton ในช่วงปี 

2566-2567 จากการท่ีชิลีและเปรูซึ่งมีก าลังการผลิตถึง 40% ของโลกนั้นก าลัง

ประสบปัญหาด้านการผลิต ส่งผลให้ราคาทองแดงในช่วง 1-2 ปีนี้จะสูงกว่า

ค่าเฉล่ียย้อนหลัง 5 ปี (2561-2565) ท่ี 7,370 USD/Ton อยู่ถึง 28% (รูปท่ี 10) 

ซึ่งราคากลุ่มโลหะท่ียังยืนสูงถือเป็นประเด็นท่ีควรจับตามองอย่างใกล้ชิด เพราะ

ถือเป็นปัจจยัลบโดยตรงต่อความสามารถในการท าก าไร ดังน้ัน ผู้ผลิตชิ้นส่วน

ยานยนต์จึงควรมีการบรหิารจัดการสินค้าคงคลังท่ีดีเพ่ือรับมือกับภาวะราคา

กลุ่มโลหะท่ียังยืนสูงต่อเนื่องในช่วงปี 2566-2567 

แนวโน้มราคาวตัถุดิบกลุ่มโลหะยังอยู่ในระดับสูงและมีความผันผวนมาก (USD/Ton)
Krungthai COMPASS คาดว่า ราคากลุ่มโลหะในปี 2566-2567 จะยังอยู่ในระดับสูงกว่าค่าเฉล่ียย้อนหลัง 5 ปี 
(2561-2565) อยู่ถึง 14-28% 
ท่ีมา: Bloomberg, ISIT, Goldman Sachs และวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS
หมายเหตุ: * อ้างอิงจากราคา Hot-Rolled Coil - China Export FOB
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สรุป
 ธุรกิจผลิตช้ินส่วนยานยนต์มีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ือง โดย Krungthai

COMPASS คาดว่า ภาพรวมตลาดในประเทศและตลาดส่งออกช้ินส่วน

ยานยนต์ ในปี 2566-2567 มีแนวโน้มขยายตัวท่ี 1.3%YoY และ 2.6%YoY

ตามล าดับ จาก 3 ปัจจัยหนุนส าคัญได้แก่ 1) ช้ินส่วน OEM มีความ

ต้องการเพ่ิมขึ้นตามทิศทางของยอดการผลิตยานยนต์ท่ีมีแนวโน้มเติบโต

เฉล่ียปีละ 5.6% 2) การเพ่ิมขึ้นของยอดจดทะเบียนรถสะสมท่ีมีอายุ

มากกว่า 5 ปี ซ่ึงเป็นกลุ่มเป้าหมายส าคัญของตลาดช้ินส่วนฯ REM

และ 3) การส่งออกช้ินส่วนยานยนต์ของไทยยังมี Room to Grow

อกีมาก

 เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ (Net Zero

Emission) และการสร้างความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon 

Neutrality) เป็นอีกตัวเร่งท่ีท าให้เกิดการเปล่ียนผ่านสู่เทคโนโลยี

ยานยนต์ไฟฟ้าเร็วขึ้น และอาจกระทบอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์

ของไทยซึ่งเป็นฐานผลิตช้ินส่วนท่ีใช้กับรถยนต์เครื่องยนต์สันดาป

ภายใน (ICE) ท้ังน้ี ช้ินส่วนฯ บางประเภท โดยเฉพาะช้ินส่วนฯ ท่ีเก่ียวกับ

ระบบส่งก าลัง ระบบระบายความร้อน ระบบเครื่องยนต์ ระบบควบคุม

ไอเสีย ระบบเชื้อเพลิง และระบบเบรก จะได้รบัผลกระทบ ขณะเดียวกัน

อาจเป็นโอกาสส าหรับกลุ่มผู้ผลิตช้ินส่วนฯ ท่ีเป็น Supply Chain

ของรถยนต์ไฟฟ้าท่ีมีความต้องการมากขึ้น อาทิ ระบบแบตเตอรี ่

ระบบอิเล็กทรอนิกส์ควบคุมการส่งก าลัง และระบบมอเตอร์ไฟฟ้า 

อย่างไรก็ตาม คาดวา่ในปี 2566-2567 สัดส่วนรถยนต์ BEV จะยังไม่สูงมาก 

ท าให้ตลาดช้ินส่วนรถยนต์ยังไม่ได้รับผลกระทบมากนัก แต่ในระยะยาว 

ผู้ประกอบการท่ีปรบัตัวไม่ได้อาจมีความเส่ียงในการด าเนินธุรกิจ

 ผู้ประกอบการยังควรติดตามต้นทุนการผลิต โดยเฉพาะราคากลุ่มโลหะ 

อาทิ เหล็ก อลูมิเนียม และทองแดง ท่ีคาดวา่ในช่วงปี 2566-2567 จะ

ยังยืนสูงกว่าค่าเฉล่ียย้อนหลัง 5 ปี (2561-2565) อยู่ถึง 14-28% 

ซ่ึงเป็นประเด็นท่ีควรจับตามองอย่างใกล้ชิด เพราะถือเป็นปัจจัยลบ

โดยตรง ซ่ึงอาจบั่นทอนความสามารถในการท าก าไรของกิจการ
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